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Riickblende: Der Unimog 421 wird 40 Jahre alt/ 19000 Exemplare in Gaggenau hergestellt

Ein Schmuckstiick fiir das Museum

VON CARL-HEINZ VOGLER

Gaggenau — Im Unimog-Mu-
seum, das Miite des Jahres sei-
ne Pforten offnet, wird der
Unimog 421 von Anfang an
zur Grundausstattung gehoren
und bei den Besuchern be-
stimmt auf grofes Interesse
stofen, Zu seinem Produkti-
onsstart im Marz 1966 war
sein groferer Bruder, der Uni-
mog 406 (U 65) bereits drei
Jahre in der Erfolgsspur gefah-
ren.

,Damit ist eine vom Verkauf
seit langer Zeit gewiinschte Er-
weiterung des Unimog-Typen-
programms zum 411/34 PS,
406/65 PS erfiillt, so ein Aus-
zug aus einer Unimog-Informa-
tionsschrift von 1966 fiir die da-
maligen Daimler-Benz Kunden-
dienstmitarbeiter.

Ob als Nachfolgemodell fiir
den 411/34 PS oder als Ni-
schenprodukt zwischen dem
411er und dem 406/65 PS - die
Erwartungen an den neuen Uni-
mog 421/40 PS waren groR. Vor
allen Dingen brauchte man in
Gaggenau hdohere Stiickzahlen
zur Auslastung der Produktion.

Das Design des 421er-Fahrer-
hauses war mit den gelungenen
Rundungen gegeniiber dem U
411 ein groRer Fortschritt, und
es konnte mit den schdnen
Formgebungen aus der Pkw-
Welt von Mercedes bereits et-
was Schritt halten. Hier merkte
man bereits die Designerhand-
schrift aus Sindelfingen, wo die
Gestaltungsfreiheit  allerdings
auch an Werkzeugkosten ge-
bunden war. 4

Insider verwunderte die Ahn-
lichkeit zum Unimog 406 je-
doch nicht, denn das Fahrer-
haus aus Ganzstahl des Unimog
421 war bis auf die Bodengrup-
pe identisch mit dem des Uni-

Die offene Variante (hochgestellt) des Unimog 421/U 40 und das geschlossene Fahrerhaus. Foto: Vogler

mog 406. Nur das offene Fah-
rerhaus hatte kleinere Aullen-
male und war im Design leicht
verdndert. Trotzdem war das of-
fene Fahrerhaus mit 13 Zenti-
meter in der Linge und sieben
Zentimeter mehr in der Hohe
deutlich komfortabler als beim
kleinen Unimog 411. Ein
Aspekt, den besonders solche
Leute zu schitzen wussten, die
fast den ganzen Tag hinterm
Steuer saflen oder eine Korper-
grofRe jenseits der 180 Zentime-
ter hatten. Als sehr vorteilhaft
erwies sich von Anfang an das
hochstellbare Fahrerhaus. Mit
wenigen Handgriffen konnte bei
der Reparatur und bei der War-
tung das Fahrerhaus zugangs-
freundlich nach vorne hochge-
kippt werden.

Ein ernst zu nehmender Kun-
denwunsch war, den Unimog

421 autobahntauglich zu ma-
chen. Die vom Gesetzgeber ge-
forderten 60 km/h oder besser
noch 70 km/h waren zu reali-
sieren. Dies fithrte zu leistungs-
starkeren Motoren.

Der Unimog 421 konnte sich
schnell in der Landwirtschaft,
bei den Kommunen und in der
Forstwirtschaft etabliert. Viele
Geritepartner und Aufbaufir-
men nutzten seine Universalitit,
und so entstanden Sonderfahr-
zeuge wie der ,,Uniknick” der
Firma Werner, Anbauten an den
Triebkopf der Firma Ruthmann,
eine Raupenschlepper-Variante
von Tractortechnic sowie Bau-
sdtze fiir Tremo, um nur einige
Zu nennern.

Wiéhrend seiner Laufzeit von
22 Jahren brachte es der Uni-
mog 421 auf insgesamt 19000
Exemplare bei 27 verschiedenen

Baumustern  beziehungsweise
Bausitzen sowie 13 Motorbau-
mustervarianten. Im April 1989
wurden in Gaggenau die letzten
Fahrzeuge ausgeliefert. Nach ei-
ner Modellpflege mit einem
komfortableren Fahrerhaus
wurden als Nachfolge- bzw.
Ubergangsmodelle bis 1993 die
Unimog-Typen U 407 bzw. U
417 angeboten.

Heute ist der Unimog 421 mit
der 52 PS (U 52)-Ausfiihrung ei-
ner der beliebtesten in der Uni-
mog-Club-Szene. Fiir ein Ca-
brio-U 421 der Einstufung 2
miissen schon mal 10000 Euro
hingebléttert werden. Die bes-
ten Quellen eréffnen sich iiber
die Kleinanzeigen im Unimog-
Heft’l des Unimog-Clubs Gagge-
nau und tiber das Internet-An-
gebot des Clubs unter www.uni-
mog-club-gaggenau.de. -



